ANEXO “D”

RALLY 

La Federación Colombiana de Automovilismo Deportivo consigna en el presente anexo las normas complementarias a las disposiciones del R.D.N. las cuales regirán la organización y realización de las pruebas de Rally, así clasificadas acorde con las definiciones establecidas en el artículo 2 del R.D.N. 

Las normas generales están previstas en el R.D.N. y en la sección “A” del presente anexo. Las normas especiales, no comunes, diferentes para una y otra categoría, están previstas en el presente anexo así: Rally de Primera Categoría Sección B.  Rally de Regularidad Sección C. Rally de Fomento Sección D.

SECCION “A”

NORMAS GENERALES

ORGANIZACION Y REALIZACION

ARTICULO Nº 1

Las competencias de Rally de Primera categoría, de Regularidad y de Fomento serán organizados por los Clubes afiliados a la F.C.A.D. o por esta, y se regirán por las disposiciones previstas en el presente anexo del R.D.N. y el Reglamento Particular de cada evento.

ARTICULO Nº 2

El Reglamento Particular de cada Rally y la ruta básica del mismo serán dados a conocer a través del club organizador con el visto bueno de la F.C.A.D. o de la F.C.A.D. no menos de 15 días calendario antes de la fecha de iniciación de la prueba.

ARTICULO Nº 3

La Hoja de ruta será entregada a cada participante no menos de cinco (5) minutos antes de su respectiva hora de salida, excepto en lo estipulado en el Artículo 73 del presente anexo D.

PARAGRAFO 1

La Hoja de Ruta será elaborada de acuerdo con el formato establecido por la F.C.A.D. utilizando los mismos símbolos y convenciones en todas las pruebas de Rally.

PARAGRAFO 2

En la primera página de la Hoja de Ruta se indicará el número del vehículo participante, el número total de páginas de la misma, y estas deberán estar numeradas. Será responsabilidad de la tripulación hacer la verificación de la hoja de ruta antes de tomar la partida.

PARAGRAFO 3. 

Los errores en la Hoja de Ruta podrán ser objeto de reclamo por parte de un participante ante el Comisario Deportivo de la F.C.A.D.  a más tardar treinta (30) minutos después de su llegada a la meta del Rally o de la respectiva etapa.

ARTICULO Nº 4

La hoja de ruta de un Rally comprenderá las siguientes porciones:

ETAPA: Cada una de las partes de las pruebas separadas por una parada de al menos nueve horas o por una parada al menos igual a la duración del recorrido efectuado si este es inferior a nueve horas.

TRAMO: Segmento de la ruta delimitado por un punto de iniciación y uno de terminación.

ENLACE: Tramo de recorrido para el cual se fija el tiempo exacto para cubrirlo. En este caso la ruta será libre, a menos que hubiere un puesto de paso que deberá estar indicado en la Hoja de Ruta.

PRUEBA ESPECIAL: Son pruebas de velocidad, con normas especiales.

ARTICULO Nº 5

Serán obligatorios los tramos de enlace al inicio y al final de etapa en zona urbana, así como para el paso de todas las ciudades y poblaciones. 

PARAGRAFO

En los enlaces no habrá puestos de control sorpresa , como tampoco en los 200 metros posteriores al final del mismo. Se exceptúan los puestos de paso y la meta.

ARTICULO Nº 6

Un Rally se realizará sobre vías públicas o privadas abiertas al tránsito normal de vehículos excepto los tramos en que se realicen pruebas de velocidad. El hecho de ser participante de un Rally no implica preferencia alguna en el uso de las vías.

ARTICULO Nº 7

Para la ruta de un Rally se utilizarán, en su totalidad, vías transitables para vehículos automotores.

ARTICULO Nº 8

Los promedios y/o tiempos fijados para un Rally, serán establecidos a juicio del Director y estarán sujetos a la aprobación del Comisario Deportivo de la F.C.A.D. nombrado para la prueba.

PARAGRAFO 1

Los promedios serán expresados en la hoja de ruta en kilómetros por hora o se indicarán en unidades de tiempo.

PARAGRAFO 2

Las distancias de un Rally serán expresadas en kilómetro y fracción de kilómetro.

PARAGRAFO 3

No es indispensable que la distancia de uno o más tramos estén anotadas en la hoja de ruta; cuando no lo estuvieren, la navegación en el tramo se denominará Navegación Pura y deberá ser expresado el promedio de velocidad correspondiente a ese tramo en kilómetros por hora.

ARTICULO Nº 9

El tramo o tramos de corrección de odómetro se indicarán en la hoja de ruta; estos no serán inferiores a diez (10) kilómetros, ni estarán en zona urbana y tendrán por lo menos dos (2) puntos de referencia intermedios claramente identificados con su respectivo kilometraje. En un tramo de corrección de odómetro no habrán puestos de control conocidos o sorpresa, ni tampoco en los doscientos (200) metros posteriores al punto final del tramo, este tramo se podrá hacer en un solo conjunto con el tramo de salido del rally.

ARTICULO Nº 10

En la medición de un Rally se utilizarán equipos de medición (odómetro, terratrip, halda rally computer)  que, por lo menos, marquen el centenar de metros, y los puntos de referencia podrán tener aproximación de más o menos cincuenta (50) metros.

PARAGRAFO 1

La medición de un Rally se hará mínimo dos (2) veces utilizando en lo posible el mismo vehículo o el mismo equipo de medición.

PARAGRAFO 2

En la última medición deberá estar presente el Comisario Deportivo de la F.C.A.D.  asignado para esa prueba, quien la aprobará o improbará, según su criterio y la cual se debe realizar con una anterioridad no mayor a 15 días de la fecha de realización del Rally con la hoja de ruta original, la cual no puede ser cambiada posteriormente, si no con la aprobación del Comisario Deportivo emitiendo la resolución respectiva.

ARTICULO Nº 11

El club,  la entidad organizadora, la F.C.A.D., sus patrocinadores, los directivos y colaboradores de un Rally, no serán responsables de accidentes, daños a terceros, infracciones de tránsito, deudas, etc., que los competidores puedan ocasionar o incurrir durante el desarrollo del evento.

PARTICIPANTES

ARTICULO Nº 12

El Rally de Regularidad y el de Primera Categoría están abiertos a pilotos, copilotos y navegantes que cumplan los requisitos estipulados en el R.D.N. y aquellos previstos en las secciones del presente anexo.

ARTICULO Nº 13

En todo Rally, cada vehículo participante será tripulado sola y obligatoriamente por un piloto y por un navegante o copiloto según sea el caso.

PARAGRAFO

Bajo ningún pretexto un vehículo participante podrá ser ocupado por más de dos personas salvo en caso comprobado de auxilio a participantes heridos.

ARTICULO Nº 14

Durante el desarrollo de un Rally, el piloto de un vehículo podrá ser relevado en la conducción del mismo, únicamente por su navegante o copiloto en cualquier momento de la competencia, siempre y cuando tenga su licencia de piloto, con la siguiente limitación: 

El piloto deberá conducir el vehículo a la salida y llegada del Rally y de cada etapa. La infracción de esta norma causará la desclasificación de la respectiva tripulación.

ARTICULO Nº 15

Está prohibida la sustitución de uno cualquiera de los tripulantes de un vehículo participante inscrito en un Rally, por otra persona, después de tomada la partida de dicho vehículo. 

La infracción a esta norma causará la desclasificación de la respectiva tripulación.

ARTICULO Nº 16

Los competidores, pilotos, copilotos o navegantes, que participen en un Rally, lo hacen bajo su exclusiva responsabilidad y por su propio riesgo y cuenta.

ARTICULO Nº 17

Los campeonatos de Rallys serán disputados por equipos conformados por los tripulantes de los vehículos participantes, clasificados en dos (2) categorías  a saber:

NOVATOS: Tripulaciones o miembros de tripulación que no hayan participado y figurado, en la clasificación general de un campeonato o copa, dentro de los cinco primeros lugares de la clasificación general. 

EXPERTOS. Se consideran expertos quienes hayan participado en categorías de novatos, quedando dentro de los cinco primeros puestos de la clasificación general. De igual manera no podrán retroceder a una categoría inferior, no importa el tiempo  que hubiese dejado de participar.
NOTA: La tripulación o integrante de tripulación finalizarán campeonato dentro de la misma categoría en que lo inicio, salvo si participare máximo en una prueba dentro de una categoría superior.

La tripulación integrada por miembros de diferentes categorías se considerará de la categoría más alta a la cual pertenezca alguno de ellos, cualquiera sea la combinación.

VEHICULOS Y MEDIDAS DE SEGURIDAD

ARTICULO Nº 18

En todo Rally, los competidores podrán participar en cualquier vehículo automotor de cuatro ruedas, excepto buses, camiones, vehículos de servicio oficial, vehículos de servicio público taxi o tipo colectivo. 

ARTICULO Nº 19

Con anterioridad a cada Rally el Comisario Técnico podrá verificar a los vehículos participantes cualquiera de los siguientes aspectos:

ESTADO MECANICO

a. Conjunto de Dirección.

b. Sistema de Frenos.

c. Trenes delantero y trasero 

d. Conjunto Motopropulsor.  Estado de rines y llantas.

e. Sistema Eléctrico general.

MEDIDAS DE SEGURIDAD

f. Batería: Debidamente anclada, con el borne positivo (+) pintado de rojo y borne negativo (-) pintado de amarillo o verde.
g. Cinturones de seguridad mínimo de tres puntos para todos los ocupantes, de especificaciones apropiadas.  Su uso es obligatorio durante toda la prueba. Se recomienda el uso de arnés; estos deben estar correctamente anclados con tornillos de acero de mínimo grado cinco (5). 
h. Extintor de Hallón 1211 o Solcaflam, de 1000 gramos de capacidad, debidamente anclado, al alcance del piloto, navegante o copiloto, con certificado de carga vigente.
i. Equipo de carretera reglamentado por las autoridades de tránsito y botiquín de primeros auxilios debidamente dotado.

j. Es obligatorio el uso de los espejos  retrovisores exteriores izquierdo y derecho.

k. El tubo de escape debe terminar debajo de la carrocería a los costados, detrás del paral central a ras con la carrocería, o en la parte posterior, sobresaliente de la línea de la carrocería un máximo de 5 cm. 

PARAGRAFO 1 

Dentro del habitáculo del vehículo no podrán ir elementos sueltos; deberán estar adecuadamente asegurados.

PARAGRAFO 2

Está terminantemente prohibido el transporte de gasolina dentro del habitáculo, inclusive en el baúl, sea en recipiente de cualquier tipo.

PARAGRAFO 3

Está prohibido el uso de exploradoras en la parte trasera del vehículo, al igual que el uso de más de seis (6) luces delanteras de chorro o expansión, no deben sobrepasar la altura del capot.  Se permite instalar una luz de reversa no halógena.

ARTICULO Nº 20

En caso que un vehículo inscrito para un Rally no fuere presentado oportunamente a la revisión técnica, o que a su presentación se encuentre en estado deficiente, se le podrá hacer una segunda revisión. Si en ésta los Comisarios Técnicos no aprueban el vehículo, la respectiva tripulación se considerará no calificada y se procederá de acuerdo al artículo 37 de R.D.N. 

ARTICULO Nº 21

Podrán tomar la partida de un Rally únicamente aquellos vehículos aprobados en la revisión técnica y ninguno de tales vehículos podrá ser sustituido por otro, aún si este último tuviere las mismas especificaciones y características mecánicas, ni antes de la salida de la competencia ni durante el desarrollo de la misma. La infracción de esta norma causará la descalificación de la respectiva tripulación.

INSCRIPCIONES

ARTICULO Nº 22

El Reglamento Particular de cada Rally especificará los sitios de inscripción, las fechas y el horario durante las cuales estarán abiertas y su valor.

ARTICULO Nº 23

La entidad organizadora de una competencia, el Comisario Deportivo ó el Director podrán no autorizar una inscripción ó rechazarla cuando existieren hechos comprobados que, a su juicio, pudieren incidir adversamente en la realización de la competencia.

ARTICULO Nº 24

El mínimo de participantes para que un Rally se realice será de doce (20) vehículos que tomen oficialmente la partida sumadas todas las categorías. En caso de no completarse este mínimo, el Rally se anulará y se reintegrará el valor de las inscripciones, o se aplazará su realización para fecha posterior.

ARTICULO Nº 25

Si después de haber sido aprobado un vehículo en la revisión técnica, la respectiva tripulación tuviere que retirarse antes de la partida del Rally, por cualquier motivo, se aplicarán las normas previstas en los artículos 35 y 36 del R.D.N. 

ARTICULO Nº 26 

No podrá tomar la partida la tripulación que no hubiere formalizado debidamente su inscripción, acorde con el artículo 30 del R.D.N.

REUNION DE PARTICIPANTES

ARTICULO Nº 27

El Reglamento Particular de cada Rally indicará fecha, lugar y hora de la reunión de participantes. La asistencia es obligatoria para pilotos, navegantes y/o copilotos; si no asistiere ninguno de los dos, el equipo será penalizado de acuerdo con lo dispuesto en el artículo 53 inciso c)(500 puntos) del presente anexo y articulo 12 del Código Disciplinario.

PARAGRAFO

El participante que no asistiere a la reunión, renuncia de hecho a cualquier reclamación relacionada con las modificaciones o instrucciones de que trata el siguiente artículo.

ARTICULO Nº 28

En la reunión de participantes se darán a conocer las modificaciones a la organización del Rally, así como las últimas instrucciones y cambios por fuerza mayor o caso fortuito en un Rally de primera categoría, que no estén contemplados en el Artículo 73 Sección B del presente anexo. Se entregarán por escrito como parte de la hoja de ruta a la salida del Rally, se absolverán dudas e interrogantes que se pudieren presentar, se sortearán y entregarán los números de identificación de los vehículos, consistentes en un juego de tres ejemplares idénticos. Los números serán fijados en cada vehículo así:

Uno al lado derecho, uno al lado izquierdo y otro en la parte posterior del vehículo.

CONTROL Y CRONOMETRAJE

ARTICULO Nº 29

El Reglamento Particular de cada Rally especificará el sitio, fecha y hora de salida del primer participante.

ARTICULO Nº 30

Todos los participantes deberán estar alineados en el sitio de partida, por orden numérico ascendente, treinta (30) minutos antes de su hora ideal de salida. Cada vehículo será presentado al Comisario designado por uno de sus tripulantes, quien firmará la respectiva planilla.

ARTICULO Nº 31

Si un participante no estuviere en la línea de salida a la hora, minuto y segundo en que le corresponda tomar la salida, solo podrá hacerlo en ultimo lugar, después de haber salido los demás competidores de su categoría y será penalizado de acuerdo con lo dispuesto en artículo 53, inciso c)( 500 puntos). Sus horas ideales de paso por los puestos de control y llegada a la meta serán aquellas que correspondan de conformidad con la hora en que tomó la salida.

ARTICULO Nº 32

Sobre la ruta del Rally podrán haber tres (3) clases de puestos de control, además de la meta:

a. De paso, indicados en la hoja de ruta, señalizados con bandera azul.

b. Sorpresa, no indicados en la hoja de ruta, señalizados con bandera amarilla.

c. Controles horarios conocidos, indicados en la hoja de ruta con una carátula de reloj, debidamente señalizados, para Rally de primera categoría.

PARAGRAFO 1

De noche, los puestos de control estarán señalizados adicionalmente con luces intermitentes amarillas.

PARAGRAFO 2

Todos los puestos de control y la meta estarán ubicados en el costado derecho de la vía, en el sentido en que deben transitar los vehículos competidores.

ARTICULO Nº 33

Un puesto de control será anulado para todos los efectos por una de las siguientes irregularidades, cualquiera que fuere la causa de la misma:

a. Estar ubicado a más de cincuenta metros del sitio determinado por la dirección del Rally.

b. Estar ubicado en el costado izquierdo de la vía, en el sentido del transito de los vehículos participantes.

c. No estar señalizado adecuadamente acorde con el artículo 32.

d. Cuando no fuere abierto o cerrado por el Comisario responsable en la hora, minuto y segundo previamente determinado por el Director del evento y se constatare que, antes de ser abierto o después de ser cerrado, hubieren pasado uno o más participantes.

ARTICULO Nº 34

Ningún participante podrá detener su vehículo dentro de los cien (100) metros inmediatamente anteriores a un puesto de control sorpresa o de meta, excepto en caso de falla mecánica o llanta pinchada. En el primer caso, solo los tripulantes del vehículo deberán empujarlo hasta un mínimo de diez (10) metros después del puesto de control o de meta, para el registro de su hora de paso y comprobación de la avería a satisfacción del Comisario.

ARTICULO Nº 35

Ningún competidor podrá realizar giro en U, hacer trompo, poner marcha atrás, ni tomar vía alterna o parar, dentro de los cien (100) metros inmediatamente anteriores a un puesto de control sorpresa o de meta.

ARTICULO Nº 36

Los puestos de control sorpresa y de meta serán atendidos por un mínimo de dos (2) personas, provistos de reloj digital y demás elementos necesarios para desempeñar sus funciones y asegurar la señalización del puesto.

ARTICULO Nº 37

Los relojes de los comisarios de control serán verificados antes y después de un Rally y en las planillas de control se harán los ajustes que correspondan en caso de que hubiere diferencia con la hora master.

PARAGRAFO

Todas las planillas de control estarán a disposición de los participantes en el sitio de publicación de los resultados, tanto las originales elaboradas por los comisarios como las emitidas por el cronometraje oficial.

ARTICULO Nº 38

La hora, minuto y segundo de paso por los puestos de control sorpresa, control de paso, control horario y de llegada a la meta de cada competidor se tomarán en el instante en que las ruedas delanteras del vehículo crucen las líneas de cronometraje determinadas así: 

a. En la Salida  con Bandera Nacional

b. En los puestos de control, por la  bandera amarilla que los señala.

c. En la meta, por la bandera de cuadros negros y blancos de llegada.

d. En la pancarta de control horario, en Rally de primera categoría.

e. En enlaces puesto de paso, con Bandera Azul.

PARAGRAFO

Para el cálculo de la hora ideal en los puestos de control y final de tramo, se aproximará al segundo inmediato así: 

· Si la fracción es menor de 0.5 segundos, al segundo inferior, y si la fracción es igual o mayor de 0.5 segundos, al segundo superior. 

ARTICULO Nº 39

Ningún competidor podrá detener su vehículo sobre la línea de cronometraje ni después de cruzarla, a menos de diez (10) metros de la misma. Si un competidor desea constancia de su hora de paso, podrá parar al lado de la vía a no menos de los mencionados diez (10) metros después de cruzar y uno de los tripulantes deberá apearse, y solicitar al comisario constancia escrita y firmada de la hora de paso registrada.

PARAGRAFO

La infracción a cualquiera de las normas previstas en el presente artículo será penalizada de acuerdo con el artículo 53, inciso b) (1000 puntos).

ARTICULO Nº 40

Los competidores no deberán hacer ninguna objeción al Comisario sobre la hora de paso registrada. Si un competidor no estuviere de acuerdo con la misma, se limitará a solicitar al comisario que haga la anotación correspondiente.

ARTICULO Nº 41

A su paso por un puesto de control o de meta, los competidores deberán reducir la velocidad y cruzar la línea de cronometraje por la vía inmediatamente aledaña, sobre el costado derecho, para facilitar al comisario plena identificación del vehículo.

ARTICULO Nº 42

En caso de no cumplirse una u otra de las normas previstas en el artículo anterior, o que hubiere perdido un número de identificación y como consecuencia un comisario no pudiere identificarlo debidamente, el competidor renuncia a cualquier reclamo al registro de su paso por el respectivo puesto de control.

ARTICULO Nº 43

En caso de no registrarse el paso de un vehículo por un puesto de control, sea porque el participante hubiere tomado una ruta alterna o porque no hubiere podido ser identificado debido a una de las causa contempladas en el artículo 42, se procederá de acuerdo con lo dispuesto en los artículos 47 (F.T.) y 53 inciso a) (2000 puntos).
ARTICULO Nº 44

Si un vehículo participante pasare frente a un Puesto de Control en dirección contraria a la indicada en la hoja de ruta, se procederá como sigue:

a. Será registrado el paso del vehículo en la planilla del comisario del puesto y en la planilla maestra de resultados del Rally, con la anotación Dirección Contraria (D.C.) y, en los puestos de control sorpresa, con la hora de paso.

b. Los tripulantes del vehículo serán penalizados de conformidad con el artículo 53 inciso b)(1000 puntos).

c. Si después de cruzar frente a un puesto de control en dirección contraria, un vehículo pasare en dirección correcta, este último paso no tendrá validez para ningún efecto.

d. Se registrará la hora de paso por el puesto de control solo la primera vez en cualquiera de los sentidos.

ARTICULO Nº 45

Los vehículos participantes en un Rally deberán cruzar la línea de meta en la dirección que corresponda de acuerdo con la hoja de ruta.

ARTICULO Nº 46

Los puestos de control sorpresa y de paso serán abiertos quince (15) minutos antes de la hora ideal de paso del primer vehículo participante y cerrados treinta (30) minutos después de la hora ideal de paso del último vehículo participante.

ARTICULO Nº 47

Si un competidor pasare por un puesto de control sorpresa o de paso con más de quince (15) minutos de adelanto o treinta (30) minutos de atraso sobre su hora ideal, o no se registrare su paso por uno de esos puestos de control, según lo previsto en el artículo 43, en la planilla maestra de resultados del Rally se hará la anotación Fuera de Tiempo (F.T.), se aplicará la sanción prevista en el artículo 53 inciso a) ( 2000 puntos)  y se considerará oficialmente como si no hubiere pasado por dicho puesto de control.

ARTICULO Nº 48

El puesto de meta será abierto treinta (30) minutos antes de la hora ideal de paso del primer vehículo participante y cerrado treinta (30) minutos después de la hora ideal del último vehículo participante.

ARTICULO Nº 49

Por motivos de organización, por condiciones especiales que se puedan presentar en un Rally, se podrán variar las horas de apertura y cierre de los puestos de control y de meta. En tal caso, la variación se notificará a los comisarios y los cambios en las horas de salida a los participantes.

ARTICULO Nº 50

Si un vehículo competidor no cruzare la meta de un Rally o de una etapa acorde con los requisitos previstos en el artículo 45, en la planilla maestra de resultados del Rally se hará la anotación Fuera de tiempo (F.T.), se aplicará la sanción prevista en el artículo 53, inciso a) ( 2000 puntos) y se considerará oficialmente como si no hubiere pasado la meta.

ARTICULO Nº 51

Los comisarios de los puestos de control no podrán aplicar sanciones, pero deberán informar al  Comisario Deportivo del evento todo hecho irregular sucedido en cualquier sitio de la ruta de un Rally, será el Comisario Deportivo, la autoridad que tomará las medidas pertinentes del caso.

PENALIZACIONES

ARTICULO Nº 52

En Rally de regularidad se aplicarán las penalizaciones por tiempo así:

a. Un (1) punto por cada segundo de adelanto o atraso sobre la hora ideal de paso por los puestos de control sorpresa.  En la meta la penalización será de un (1) punto por cada segundo de atraso y no se penalizará el adelanto. Se exceptúan los casos contemplados en los artículos 47 y 50 del presente anexo, en los cuales se procederá de conformidad con lo dispuesto en tales artículos o cuando se considere la meta como un puesto de control sorpresa se penalizará el adelanto.

b. Dos mil (2000) puntos por pasar fuera de tiempo por un puesto de control o meta de acuerdo con los artículos 47 y 50.

ARTICULO Nº 53

Las penalizaciones por irregularidades o infracciones serán las siguientes:

a. Dos mil (2000) puntos

· El infringir por uno cualquiera de los tripulantes de un vehículo participante, la disposición sobre el uso del  cinturón de seguridad estipulada, por infringir cualquier competidor la reglamentación sobre el uso del casco de seguridad.

· El no pasar por un puesto de control sorpresa o de meta.

b. Mil (1000) puntos.

· Por pasar frente a un puesto de control en dirección contraria, acorde con el artículo 44.

· Por girar en U, o trompo, o parar, echar reverso, o tomar vía alterna dentro de los cien (100) metros anteriores a un puesto de control o meta.

c. Quinientos (500) puntos.

· Por no asistir a la reunión de participantes, según el artículo 27.

· Por no pasar por un control de paso.

· Por no estar en el sitio de salida treinta (30) minutos antes de su hora de partida o no presentarse en este sitio a la hora, minuto y segundo en que le corresponda tomar la salida, según los artículos 30 y 31.

ARTICULO Nº 54

Será motivo de desclasificación de un Rally la infracción de cualquiera de las disposiciones estipuladas en los artículos 14, 15, 20 y 21, así como:

· Portar o ingerir bebidas alcohólicas y/o cualquier estimulante, drogas heroicas o tranquilizantes durante un Rally o presentar síntomas de haberlas ingerido antes de tomar la salida.

· Portar radioteléfonos u otro medio de comunicación similar en los vehículos participantes durante el desarrollo del Rally, excepto en los casos en que el Comisario Deportivo acepte el porte de teléfonos celulares con sus respectivas restricciones.

CLASIFICACION DE UN RALLY

ARTICULO Nº 55

Es requisito obligatorio para que la tripulación de un vehículo clasifique en un Rally o en una etapa de un Rally, el registro del paso del vehículo por lo menos del setenta y cinco por ciento (75%) de los puestos de control efectivamente contabilizados y realizados. 

ARTICULO Nº 56

En Rally de regularidad, no es obligatorio el paso por la línea de meta.

ARTICULO Nº 57

Será ganadora la tripulación que acumule el menor puntaje.

Los puestos de clasificación secundarios se determinarán en la misma forma, en orden ascendente de puntaje.

ARTICULO Nº 58

En caso de empate, primará el equipo que hubiere pasado por más puestos de control y de meta en cero (0) puntos. Si el empate persiste, se definirá por los puestos con 1, 2, 3, puntos y así sucesivamente.

ARTICULO Nº 59

Si un Rally fuere interrumpido por razones de fuerza mayor y no pudiere reanudarse se procederá como sigue:

a. Si el total de los participantes en competencia en el último puesto de control antes de la interrupción, hubieren completado en tal puesto un recorrido correspondiente al 50% o más de la distancia total del Rally, este se considerará realizado y para efectos de clasificación y adjudicación de puntaje se tendrá como sitio de terminación de la competencia el último puesto de control antes de la interrupción.

b. Si el total de los participantes en competencia, en el último puesto de control antes de la interrupción hubieren completado en tal puesto un recorrido correspondiente a menos del 50% pero no inferior al 33% de la distancia total para el Rally, este se considerará parcialmente realizado y para efectos de clasificación se tendrá como sitio de la terminación de la competencia el último puesto de control antes de la interrupción y se adjudicará el 50% del puntaje reglamentario.

c. Si el total de los participantes en competencia en el último puesto de control antes de la interrupción, hubieren completado en tal puesto un recorrido inferior a los porcentajes de distancia del Rally establecidos en los incisos a) y b), el Rally se considerará no realizado y no se adjudicará puntaje.

ARTICULO Nº 60

Si, en un punto del recorrido de un Rally, por derrumbe, asonada, accidente u otro motivo de fuerza mayor, no lograrán pasar el 50% o más de los participantes en competencia por categoría, pero pudieren tomar una vía alterna que empata con la ruta de la prueba, los puestos de control entre el punto de interrupción y el de empate con la vía alterna, serán anulados. Si no hubiere ruta alterna, se procederá de conformidad con el artículo 59.

ARTICULO Nº 61

La planilla de clasificación de cada Rally y de cada etapa será publicada en el lugar, fecha y hora indicados en el respectivo Reglamento Particular.

El Director del evento fijará inicialmente las planillas de clasificación general y anotará la hora oficial de la publicación y la hora de cierre del plazo para reclamaciones por clasificación, con el visto bueno del Comisario Deportivo. El tiempo de reclamación es de 30 minutos a partir de la hora anotada por el Comisario Deportivo.

ARTICULO Nº 62

Toda reclamación que, por cualquier motivo, se origine durante el desarrollo de un Rally, deberá ser formulada de conformidad con las disposiciones estipuladas en el Código Disciplinario del R.D.N. 

DISPOSICIONES VARIAS

ARTICULO Nº 63

Toda persona que participe en cualquier forma en un Rally, podrá ser sancionada si incurre en conducta antideportiva o infringe el R.D.N., sus anexos, o el Reglamento Particular del evento, de conformidad con el Código Disciplinario.

ARTICULO Nº 64

Todo competidor, al formalizar su inscripción en un Rally se declara conocedor del respectivo Reglamento Particular, de las disposiciones del R.D.N. y del presente anexo, y se compromete a acatarlos en todas sus partes.

ARTICULO Nº 65

Cualquier caso relacionado con un Rally no contemplado en el presente anexo del R.D.N. será resuelto por la F.C.A.D. en única instancia.

SECCION “B”

NORMAS ESPECIALES

RALLY DE PRIMERA CATEGORIA

ARTICULO Nº 66 Definición

El Rally de primera categoría es aquel que se define con pruebas de velocidad.

ARTICULO Nº 67

Un Rally de primera categoría se divide en:

· Etapas

· Secciones

· Sectores y

· Tramos cronometrados.

Etapa: Cada una de las partes de una prueba separadas con una parada de al menos nueve (9) horas. Las etapas tendrán un máximo de quince (15) horas y cuando estas son de hasta siete (7) o menos horas, el tiempo de parada entre una y otra será igual o mayor al de la etapa.

Sección: Es el espacio recorrido sin detenciones intermedias.

Sector: Trozo de itinerario comprendido entre dos controles horarios sucesivos, el cual puede ser cronometrado o de enlace.

Tramo Cronometrado: Espacio de carretera cerrado al tráfico normal por el cual los vehículos desarrollan su máxima velocidad en sentido único con vistas a la clasificación del Rally.

La longitud mínima de un tramo cronometrado será de tres (3) kilómetros. No se podrán realizar tramos cronometrados secretos y serán tramos cronometrados de velocidad pura.

ARTICULO Nº 68 Neutralización

Tiempo durante el cual las tripulaciones son detenidas por la organización por cualquier motivo.

ARTICULO Nº 69 Reagrupamiento

Detención prevista por la organización, para permitir: Por una parte, un retorno al horario teórico, por la otra, el reagrupamiento de las tripulaciones que queden en carrera. El tiempo de detención puede ser diferente para cada tripulación.

ARTICULO Nº 70 Parque cerrado

Definición: Zona en la cual ninguna intervención ni reparación es posible, excepto las que están autorizadas por el Reglamento del Campeonato o el Particular de la prueba.

1. Generalidades

El acceso al parque cerrado está prohibido, salvo a los oficiales de la prueba que deban cumplir una función.

El primer piloto y el copiloto pueden entrar al parque cerrado diez (10) minutos antes de la hora de salida.

A la salida de la prueba, podrá ser previsto un parque de salida, donde los vehículos deberán ser conducidos como máximo cuatro (4) horas antes de la salida.  Este parque será considerado como Parque Cerrado.

Si un vehículo es empujado a la entrada o a la salida de uno de los parques de salida, de reagrupamiento o de etapa, su equipo será penalizado con treinta (30) segundos.  El vehículo sólo podrá ser empujado por oficiales de la prueba o por miembros del propio equipo. Esta penalización no contará para el limite de eliminación de carrera.

2. Reparación en Parque Cerrado

Durante el régimen de Parque Cerrado está prohibido, bajo pena de exclusión, hacer cualquier reparación o reabastecimiento.
Si los Comisarios Técnicos de una prueba consideran que el estado de un vehículo llega a ser tan defectuoso que puede afectar la seguridad en la circulación por carretera, este vehículo debe ser obligatoriamente reparado en presencia de un Comisario, una vez autorizada su reparación por las autoridades correspondientes.

Los minutos empleados en la reparación deben ser considerados como minutos retraso en un tramo de enlace, a fin de evitar que un piloto busque recuperar así el tiempo perdido. El piloto recibirá una nueva hora de salida después de la reparación que implique una penalización. Este retraso será tenido en cuenta para el cálculo del plazo máximo de retraso para la exclusión, penalización que sería entonces aplicada.

3. Los vehículos se considerarán en régimen de parque cerrado

a. Desde su entrada en los parques de pre-salida, de reagrupamiento de final de etapa hasta su salida de los mismos.

b. Desde su entrada en la zona de control hasta su salida de la misma.

c. Desde su llegada al final de un Rally y hasta la expiración del plazo para la presentación de reclamaciones.

4.

a. Durante el régimen de Parque Cerrado está prohibido, bajo pena de exclusión, hacer cualquier reparación o reabastecimiento.

b. Sin embargo, cuando los Comisarios Técnicos de la prueba constaten que un vehículo parece estar en un estado incompatible con la utilización normal en carretera, deberá informar inmediatamente al Director de Carrera.

c. Los minutos empleados en una posible reparación exigida serán considerados como minutos de retraso en un sector de enlace. Este retraso será tenido en cuenta para el cálculo del plazo máximo de retraso para la exclusión, penalización que sería entonces aplicada.

d. Con el fin de evitar que el equipo intente recuperar el retraso sufrido por la reparación, le será asignada eventualmente una nueva hora de salida.

5. Como excepción a las normas de Parque Cerrado y bajo control de un Comisario competente, está permitido a los equipos en los parques de Pre-salida, reagrupamiento o fin de etapa:

· Cambiar con los medios a bordo un neumático pinchado o deteriorado.

· Instalar un nuevo parabrisas con ayuda exterior.

Estas intervenciones deberán estar totalmente terminadas antes de la hora de salida. En caso contrario, sobrepasar los limites fijados ocasionará las penalizaciones previstas en el inciso 4 c) y d).

6. Después de haber aparcado su vehículo en el parque cerrado, los pilotos abandonarán inmediatamente el lugar, en él quedará prohibida la entrada a partir de ese momento.

7. Para salir de un parque cerrado de salida de etapa, o reagrupamiento el equipo será autorizado a entrar en el parque diez (10) minutos antes de su hora de salida.

8. Cuando un vehículo no pueda moverse por sus propios medios:

a. A la entrada o a la salida de un Parque de Salida, de Reagrupamiento o de Fin de Etapa, será penalizado con treinta (30) segundos. Esta penalización no será tomada en consideración para la exclusión por retraso.

b. En las salidas de los tramos cronometrados será eliminado del Rally.

9. Cualquier infracción a las normas de Parque Cerrado, implicará la exclusión.

ARTICULO Nº 71 Señalización y montaje

Se indicará por medio de pancartas normalizadas conforme a los dibujos anexos:

a. Control Horario: El comienzo de la zona de control se indicará por medio de una pancarta con fondo amarillo. La distancia en metros al punto de control figurará en números sobre esta pancarta. El punto de control se indicará por medio de una pancarta con fondo rojo. El fin de la zona de control se indicará por medio de una pancarta con fondo amarillo o naranja. Como regla general, las pancartas de pre-señalización se colocarán aproximadamente veinticinco (25) metros antes del punto de control.  Las pancartas que indiquen el fin de una zona de control se colocarán aproximadamente cincuenta (50) metros después del punto de control.

b. Control de paso: Empleo de pancartas idénticas a las utilizadas en el control horario.

c. Tramos Cronometrados: No será necesario la pre-señalización por medio de la pancarta de fondo amarillo con indicación de la distancia si el punto de salida se encontrase en las proximidades de un control horario. El punto de salida se indicará por medio de una pancarta con fondo rojo. 
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El final de la prueba estará precedido por una pancarta con fondo amarillo y con la indicación de la distancia que queda hasta el fin de la prueba. La línea de llegada donde se cronometrará estará marcado con una pancarta con fondo rojo.

Se colocará una pancarta de Stop sobre fondo rojo aproximadamente entre 100 y 300 metros después.

En cada control, el responsable del mismo deberá llevar un distintivo que permita identificarle inmediatamente.

Encima de la pancarta de control Stop deberán colocarse dos luces rojas intermitentes, para optimizar su señalización.

ARTICULO Nº 72 Seguridad

· Cierre de rutas. Un vehículo de cierre y apertura como mínimo.

· No incluir tramos secretos.

· Mínimo una ambulancia por tramo de P. C.  que no exceda los treinta (30) kilómetros de recorrido.

Para tramos mayores, se dispondrá de una segunda ambulancia o de vehículos y personal médico, con infraestructura adecuada, la cual podrá ser sustituida por un sistema más eficiente de auxilio en caso de accidente, recomendándose la utilización de helicópteros o aviones con médico a bordo para atención y evacuación rápida.

· Todos los centros asistenciales u hospitales próximos al recorrido deben permanecer en alerta durante la prueba.

· Se recomienda el apoyo de la policía vial para ordenamiento de tramos de enlace y su fiscalización.

Será obligatorio:

· Casco homologado: En todos los tramos cronometrados.

· Overol antiflama tipo Nomex.

· Cinturón de seguridad en todos los tramos.

ARTICULO Nº 73 Libro de Ruta

Deberá estar a disposición de los participantes por lo menos treinta (30) días antes de la fecha de realización de la prueba. Todo cambio producido en el recorrido deberá ser comunicado a través de la F.C.A.D., en un término no mayor a setenta y dos (72) horas después de producido el cambio. Dichos cambios no podrán efectuarse dentro de los cinco (5) días anteriores a la realización de la prueba.

CONDICIONES OBLIGATORIAS

- El sentido de lectura será de arriba hacia abajo.

- La unión de las hojas se efectuarán con una espiral plástica o metálica que permita la apertura de 360 grados y sea resistente a numerosas manipulaciones.

- Al principio del libro de ruta deberá figurar una página explicativa con los símbolos utilizados, (al menos en dos (2) idiomas en pruebas internacionales).

- Se indicará una referencia para calibrar el cuentakilómetros.

- En la parte superior o inferior de cada página deberá figurar el número de etapas, secciones y sectores, el tiempo impartido, el kilometraje y eventualmente los controles de paso.

- Cada información será numerada y separada de la siguiente por línea horizontal, volviendo a cero la numeración en cada control horario.

- Las informaciones muy próximas, es decir, con distancia inferior a 200 mts. no serán separadas entre sí.

- Cada página será numerada correlativamente dentro del mismo volumen.

- Toda información que no pueda ser vista desde la carretera deberá aparecer entre paréntesis.

- Para cada control horario, control de paso, salida y llegada de los tramos cronometrados, se reproducirán los signos normatizados por la F.I.A. y se indicará con precisión la localización de los controles.

- Las señales de tráfico reproducidas deberán corresponder a su emplazamiento exacto sobre la ruta.

- Todos los paneles de cambio de dirección que existan en la ruta deberán aparecer con la flecha señalando la dirección real.

- Cada etapa, sección o sector comenzará en una página nueva.

- Los tramos cronometrados deberán resaltar el resto del texto, por ejemplo con un recuadro o utilizando un color diferente.

- En cada dibujo, el punto de origen se situará en la parte inferior. Los paneles de dirección que no correspondan a la ruta a seguir, pero que sirvan de referencia, deberán aparecer tachados.

- Se señalarán los lugares que precisen de una atención particular con uno, dos o tres signos de exclamación.

- Las informaciones deberán permitir un espacio libre suficiente para que los participantes puedan incluir sus propios comentarios.

- Las indicaciones deberán ser legibles, teniendo en cuenta que van a ser utilizadas por la noche dentro de un vehículo en marcha.

- El color del papel de las páginas de cada etapa y sección será distinto.

- Las hojas informativas serán de color diferente a las anteriores.

- La publicidad irá colocada únicamente al principio, al final, o en la interfase entre dos etapas.

- A la izquierda se indicará parcial entre informaciones. A la derecha de cada información se indicará la distancia al próximo control horario.

- Se incluirá una Cruz Roja y un OK, para caso de accidente.

- En el libro de ruta, los puntos de seguridad deberán estar señalados por el siguiente signo:
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MODELO DE HOJA DE LIBRO DE RUTA

SUGERENCIAS:

- Indicar el promedio de los sectores de enlace.

- Indicar para los tramos de velocidad el mejor tiempo en la edición anterior del Rally.

- Hacer figurar los puntos de referencia de forma bien discernible.

- Señalar los cambios del piso, por ejemplo, de asfalto a destapado o viceversa, por un doble trazo en la línea vertical central.

ARTICULO Nº 74 Ocupantes del vehículo

1. La tripulación de cada vehículo será compuesta únicamente por dos personas. En caso contrario no será autorizada la partida. Los dos miembros de la tripulación podrán conducir durante todo el transcurso de la prueba y para ello deberán poseer licencia de piloto vigente, en las condiciones dispuestas por la F.C.A.D.

2. La tripulación deberá encontrarse a bordo del vehículo durante todo el transcurso de la prueba.  El abandono, aunque temporal, de un miembro de la tripulación, (salvo en las zonas de control), o la admisión, aunque fuere temporal, de un tercero a bordo (salvo en el transporte de un herido) implicará la puesta fuera de carrera.

ARTICULO Nº 75 Controles

Los participantes están obligados, bajo pena de exclusión, a presentarse en los controles horarios en el sentido del recorrido.  Igualmente estará prohibido marcha atrás dentro de la zona de control. Los concursantes dispondrán, entre dos controles horarios consecutivos, de un tiempo ideal previsto de manera que no se pueda sobrepasar una velocidad media de 50 km./h., a no ser que el tramo efectuado esté cerrado al tráfico normal.

La hora de paso que figure en el carnet de ruta constituirá la hora de llegada al final del sector. Se penalizará cualquier adelanto o retraso en controles horarios.  Sin embargo, el paso con adelanto se admitirá sin penalizar en el control de llegada final de etapa.

Se autorizará la entrada de los vehículos en la zona de control un minuto antes de su hora teórica. Una vez esté el vehículo en la zona de control, la hora real de paso será aquella en que el equipo dé su carnet de ruta al cronometrista, que deberá anotar en el acto la hora real.

El piloto podrá llevar el vehículo a las inmediaciones del puesto de control, que será de fácil acceso.

En el caso de que los vehículos se acumulasen exclusivamente entre los puntos A y B (por ejemplo, cuando no se pudiera iniciar el tramo cronometrado por imprevisto) y los siguientes participantes no pudieran llegar al punto A, el cronometrista encargado de este control deberá desplazarse en sentido contrario a la marcha del Rally de forma que tales participantes no sean perjudicados con un retraso en su hora de paso por el control, por la imposibilidad material de llegar al mismo.

Si fuere necesario, en los controles horarios podrá descender el copiloto del vehículo para efectuar los trámites correspondientes.

El carnet de ruta deberá tener una hoja por control horario.  Será excluido cualquier equipo cuyo carnet de ruta no tenga una de las marcas previstas en el Reglamento para demostrar el paso por un control.

El piloto será responsable de todas las inscripciones hechas sobre el carnet de ruta. Las tarjetas de cronometraje (hojas Stop) deberán tener una hoja para cada prueba cronometrada con copia. Es aconsejable un sistema de anillado entre ellas o un sistema para que el participante guarde sus hojas. Es obligatorio unificar con el carnet de ruta. 

No deberá realizarse ninguna reparación ni ningún servicio de asistencia en la zona de control, es decir, entre la pancarta con fondo amarillo y la pancarta con barra, considerándose esta zona como parque cerrado.

Si el Comisario responsable de un tramo cronometrado considerase que un vehículo se encuentra en un estado tan defectuoso que pueda constituir un peligro para la circulación, el vehículo deberá ser obligatoriamente reparado en su presencia. El tiempo empleado en la reparación deberá considerarse como la misma cantidad de minutos de retraso en un control, dando lugar a la correspondiente penalización.

El organizador no estará obligado a realizar inspecciones durante la prueba.

ARTICULO Nº 76 Tramos cronometrados

1. SALIDA

Una vez cerrados los tramos cronometrados, no podrán circular más vehículos que los de la Organización y los participantes.

La salida se dará a cada vehículo parado y motor en marcha.

Todo retraso debido a razones de fuerza mayor (obstrucción del recorrido, etc.) en la salida de una prueba de clasificación deberá ser anotado por Comisarios de Ruta.  Al fin de la sección, los Organizadores deberán tener en cuenta los retrasos así ocasionados.

El Organizador quedará en libertad de elegir el intervalo entre las salidas, con la condición de que se mantenga el mismo para todos los participantes y con un mínimo de un minuto.

2. LLEGADA

La llegada de un tramo cronometrado será lanzada. Los vehículos se detendrán obligatoriamente en el control Stop (punto D) y en él entregarán a la persona responsable la tarjeta de cronometraje correspondiente a este tramo cronometrado. Sobre esta tarjeta dicha persona anotará la hora de llegada al control de llegada (punto C) que le habrá sido transmitida por un sistema telefónico. Previamente en el CHS habrá sido anotada también sobre la tarjeta la hora de salida de dicho control. De esta forma el participante podrá conocer inmediatamente el tiempo invertido por él en el tramo cronometrado.

Entre los puntos C y D quedará rigurosamente prohibida la detención de un vehículo, salvo caso de fuerza mayor y quedará también prohibido el adelantamiento entre los vehículos.

ARTICULO Nº 77 Penalizaciones

En un Rally, los tiempos invertidos, en los tramos cronometrados, las clasificaciones parciales y la clasificación final se expresarán siempre en horas, minutos y segundos y nunca en puntos, debiendo pues, traducirse las penalizaciones por controles o por deficiencias a tiempo en minutos y/o segundos.

ARTICULO Nº 78 Vehículos admitidos

1. Se admitirán vehículos homologados en la F.C.A.D. o F.I.A. en los grupos A y N.

2. Para homologar los vehículos por parte de la F.C.A.D. serán de aplicación las siguientes prescripciones:

a. Para vehículos nacionales cuya producción sea mayor a 250 unidades idénticas del modelo considerado, en doce meses consecutivos.

b. Para vehículos importados, 100 unidades idénticas del modelo considerado, en doce meses consecutivos. 

c. Los vehículos de estos grupos se agruparán en la siguientes clases:

GRUPO A


Clase C

hasta 1.300 c.c.


Clase D

de 1.301 a 1.600 c.c.


Clase E

de 1.601 a 2.000 c.c.

GRUPO N


Clase F 

hasta 1.300 c.c.


Clase G

de 1.301 a 1.600 c.c.


Clase H

de 1.601 a 2.000 c.c.


GRUPO 4 X 4

Camperos y Camionetas
Hasta  2.500 c.c. 

Camperos y Camionetas 
de 2.501 en adelante

Se incluyen en esta categoría los automóviles dotados con sistemas 4 x 4.

Los vehículos equipados con turbo, se multiplicarán su cilindrada por 1.4 y se ubicará en su respectivo grupo y clase.

3. En caso de presentarse vehículos no homologados se procederá de acuerdo al anexo J del Reglamento F.I.A.

ARTICULO Nº 79 Mínimo de  participantes

1. Para que una prueba otorgue puntaje para el Campeonato, en la largada de la Primera Etapa deberán partir como mínimo 15 vehículos que compitan para dicho campeonato, independientemente de las clases.

2. Deberán participar por clase un mínimo de tres vehículos.

En caso de que no se complete este mínimo los participantes serán admitidos en la clase inmediatamente superior a los efectos de su clasificación, pero no sumarán puntos en su clase.

ARTICULO Nº 80 Delegados, pilotos y copilotos admitidos

1- a. Toda persona física o jurídica  titular de una licencia deportiva nacional o internacional extendida por la F.C.A.D. que lo acredite como concurrente, pilota y/o copiloto, válida para el año,

b. Si el delegado fuese una persona jurídica o física que no estuviera a bordo del vehículo, todas las obligaciones y responsabilidades incumben total, solidariamente y proindiviso al piloto declarado en la ficha de inscripción como primer piloto.

2. El copiloto no podrá conducir sin estar provisto de la correspondiente licencia deportiva que lo habilite para ello.

3. Para la asignación de puntos válidos para el campeonato se considerará como piloto al primero que figure inscrito en la ficha de inscripción de cada prueba y como copiloto el segundo, aunque éste posea licencia de piloto y conduzca el vehículo en el Rally.

ARTICULO Nº 81 Orden de largada

1. La largada se dará conforme al orden de los números de competición, partiendo en primer lugar el menor. La distribución de estos se efectuará respetando el siguiente orden:

Serie 1:

Pilotos Primera Prioridad F.I.A.

Serie 2:

Pilotos Segunda Prioridad F.I.A.

Serie 3:

Pilotos recomendados por la F.C.A.D. y/o el organizador.

Serie 4:

Otros pilotos.

Entre los participantes de cada serie se efectuará un sorteo para la distribución de los números, respetando el siguiente orden:

1º Pilotos del grupo A

2º Pilotos del grupo N.

A continuación de los vehículos de turismo y de producción, largarán los vehículos Todo terreno, respetando el mismo procedimiento en la adjudicación de los números.

2. El orden de largada inicial permanecerá sin cambios, hasta el final de la primera etapa, luego el orden de largada será determinado en función de la clasificación provisoria establecida a la finalización de la etapa precedente, siempre respetando el orden de los grupos.

3. El organizador suministrará a cada tripulación tres placas del Rally y dos paneles con los números de competición reglamentarios los cuales se repondrán durante el transcurso de la prueba.

4. Las placas del Rally se colocarán visiblemente en la parte delantera y trasera del vehículo, además de la placa transparente que se colocará en el vidrio trasero durante toda la duración de la carrera. La placa delantera no deberá cubrir en ningún caso aunque fuese parcialmente, la placa de matrícula del vehículo.

5. Los números de competición provistos por el organizador deberán estar colocados obligatoriamente sobre cada uno de los panales de puerta delantera del vehículo, durante toda la duración de la prueba.

6. En todo momento de la prueba, la constatación de:

· La falta de un número o de una sola placa del Rally, dará como resultado una penalización en efectivo.

· La falta simultánea de los dos números o placas del Rally, facultará al Comisario Deportivo de disponer hasta la exclusión.

7. Los nombres del piloto y copilotos, así como sus banderas nacionales deberán estar colocados sobre cada lado de los guardabarros delanteros del vehículo, so pena de una penalización en efectivo.

ARTICULO Nº 82 Premios

Estarán especificados en el Reglamento Particular de cada evento.

ARTICULO Nº 83 Características de las pruebas

1. Las pruebas deberán tener, salvo razones de fuerza mayor y especifica autorización de la F.C.A.D., una sola cabecera y su recorrido será del tipo trébol.

2. Cada prueba deberá tener un recorrido mínimo de 400 Kms. y un máximo de 2.500 Kms.

3. Cada prueba deberá tener una etapa como mínimo y cuatro como máximo.

4. El periodo de disputa no podrá exceder los tres días.

5. El recorrido total de las Pruebas de Clasificación no podrá ser inferior al 30% del recorrido total de la competencia.

6. El máximo de pruebas de Clasificación por etapas será de 8.

7. Las pruebas de Clasificación deberán tener un recorrido mínimo de 3 Kms. y máximo de 150 Km., con una sola excepción de las pruebas denominadas Super Prime a disputarse en circuitos cerrados.

8. Las velocidades promedios de las pruebas de Clasificación es recomendable que no excedan los 120Km/h más una tolerancia de hasta 10%.

9. Queda expresamente prohibido recorrer alguna prueba de clasificación o tramo en sentido inverso al que se desarrolla el Rally.

ARTICULO Nº 84 Contratación de seguros

Se recomienda la contratación de seguros por parte del organizador que garantice la responsabilidad civil a terceros.

ARTICULO Nº 85 Carnet de control

1. En la largada del Rally cada tripulación recibirá un carnet de control en el cual figurarán los tiempos para cubrir las distancias entre los distintos controles. Este carnet será entregado y reemplazado en cada final de etapa. La tripulación es responsable de su carnet. Su pérdida o adulteración ocasionará la puesta fuera de carrera de la tripulación y su vehículo.

2. El carnet deberá encontrarse a bordo del vehículo participante durante todo el transcurso de la competencia y tendrá que ser presentado personalmente por un miembro de la tripulación en los puestos de control.

3. Cualquier corrección o enmienda hechas en el carnet de control dará como resultado la exclusión de la competencia, salvo que aquéllas hayan sido salvadas y firmadas por el oficial deportivo correspondiente.

4. La falta de una visa de cualquier control o la no entrega del carnet de control al final de una etapa y/o al final de la competencia ocasionará automáticamente la exclusión del competidor.

5. La tripulación es la única responsable de la presentación del carnet de control en los distintos controles y de la exactitud de lo que está registrado.

En consecuencia compete solamente a la tripulación presentar su carnet de control a los oficiales Deportivos y comprobar que su tiempo esté correctamente registrado.

6. Aquellos participantes que hicieran abandono de la competencia deberán hacer entrega de su carnet de control al Oficial Deportivo del control más cercano y deberán poner a la disposición de esté el vehículo participante para efectos de su comprobación técnica. Caso contrario quedarán excluidos de las clasificaciones obtenidas y de sus correspondientes premios en efectivo y/o trofeos. Así mismo las autoridades de la prueba podrán solicitar a la F.C.A.D. la aplicación de las sanciones.

ARTICULO Nº 86 Circulación y reparaciones

1. Las reparaciones y el abastecimiento están permitidos libremente durante toda la competencia, excepto en aquellos casos expresamente prohibidos en el presente Reglamento.

2. Está expresamente prohibido, bajo pena de exclusión, remolcar, transportar o empujar los vehículos, salvo para volverlos a la ruta o bien para rescatarlos de situaciones forzosas.

3. Así mismo está prohibido a las tripulaciones y sus auxiliares, bajo pena de exclusión lo siguiente:

a. Bloquear el paso de vehículos de competición o impedirles dar alcance a otros.

b. Comportarse en forma antideportiva.

4. Durante el desarrollo del Rally, los equipos deberán respetar las prescripciones del Código Nacional de Tránsito. Todo equipo que infrinja las prescripciones, será sancionado de acuerdo a la siguiente escala:

DESGLOSE DE LAS PENALIZACIONES EN METALICO Y TIEMPO

a. 1a.infracción: Una multa de $150.000.oo 

b. 2a.infracción: Una penalización de 5 minutos.

c. 3a.infracción: La exclusión.

Los agentes que constaten una infracción al Código Nacional de Transito, por parte de un equipo, deberán notificársela de igual forma que la utilizan para cualquier usuario.

En caso que decidieran no parar al conductor infractor, podrán pedir a los organizadores la aplicación de las penalizaciones previstas en el Reglamento Particular de la prueba, bajo reserva de que:

a. La notificación de la infracción llegue a los organizadores por vía oficial y con una comunicación escrita, antes de la publicación de los resultados.

b. Los boletines de las denuncias sean suficientemente detallados para determinar sin lugar a dudas la identidad del infractor, el lugar y la hora.

c. Los hechos denunciados no sean motivo de diversas interpretaciones.

En caso de infracción a los Reglamentos de Circulación en rutas, el organizador, la F.C.A.D. no podrá servir de intermediario o ser inculpado por las tripulaciones y/o concurrentes.

5. Los concurrentes y/o pilotos deberán acondicionar sus vehículos de conformidad con la Reglamentación de Tránsito en vigor especialmente a los puntos citados a continuación:

a. Ausencia de retrovisor.

b. No funcionamiento del mecanismo limpiabrisas. 

c. Pérdida o ineficacia del pito. 

d. No funcionamiento de la puesta en marcha del motor.

6. En el caso que al final de una etapa, una o varias lámparas de las luces reglamentarias (dos luces delanteras, dos luces traseras, dos luces de cruce, dos faros de carretera, stop e intermitentes) no funcionaran, corresponderá a los tripulantes solucionar el problema bajo vigilancia de los Comisarios. Para ello los tripulantes podrán, en la próxima etapa, entrar al parque cerrado hasta 15 minutos antes de su hora reglamentaria e indicada por el listado correspondiente. Queda establecido que su hora de salida no será modificada.

En el caso que se hubiera comprobado la imposibilidad de encender el conjunto de luces reglamentarias, la penalización será exclusión. 

7. Los vehículos de auxilio que utilicen los participantes deberán declararse antes de la largada del Rally, indicando: Marca, modelo, color y número de placa de los mismos; nombre, documento y domicilio de los tripulantes. Estos podrán cambiarse posteriormente con motivos justificados y con autorización de la Dirección de la Prueba. Los vehículos serán individualizados por medio de una franja distintiva que entregará el organizador y no podrán circular por los tramos de pruebas de clasificación durante la realización de las mismas, bajo pena de exclusión del competidor responsable. Los vehículos de auxilio no podrán entrar en los tramos de pruebas de clasificación con posterioridad al cierre de la ruta.

8. Aquellos participantes que hayan abandonado o sean excluidos de la competencia, deberán retirar o tachar los números de competición que ostente su vehículo.

ARTICULO Nº 87 Publicidad

De acuerdo a lo estipulado en el Reglamento Particular de la prueba.

DESAROLLO DE LAS PRUEBAS

ARTICULO Nº 88 Salida

Antes de la salida, los vehículos participantes serán agrupados en un parque de pre-salida. Los participantes deberán depositar sus vehículos en el mencionado parque de salida, de acuerdo con el horario establecido en el Reglamento Particular.

Entrar con un retraso inferior a 15 minutos en el Parque de Salida ocasionará la multa siguiente: $5.000.oo por minuto de retraso.

Con un retraso superior a 15 minutos el Colegio de Comisarios Deportivos, podrá negar la salida a los participantes retrasados, salvo caso de fuerza mayor aceptada por aquél.

La salida de los vehículos será dada de acuerdo con el programa de la prueba. El intervalo de un minuto entre cada vehículo podrá ser aumentado si las circunstancias lo permitieran siendo el mismo para todos los equipos.

ARTICULO Nº 89 La hora exacta de salida figurará en el carnet de control

Presentarse con retraso a la salida del Rally o de una etapa o de una sección, será penalizado a razón de un minuto por minuto de retraso. Será negada la salida al equipo que se presente con un retraso superior a 10 minutos.

Los equipos disponen de 10 minutos para presentarse en la salida de la prueba o de una etapa o de una sección, si se presentan dentro de este margen de tiempo, la hora exacta de la salida será anotada en el carnet de control. En el primer control previo a un tramo cronometrado, el equipo con retraso será intercalado en el orden de salida en un lugar que los Comisarios consideran oportuno. El intervalo mínimo de un minuto entre los participantes debe ser respetado.

ARTICULO Nº 90 

Los equipos tienen la obligación, bajo pena de exclusión, de hacer controlar su paso por todos los puntos mencionados en el carnet de control, en orden correlativo. El tiempo ideal entre dos controles horarios figurará en el Carnet de Control.

ARTICULO Nº 91 

Las horas y minutos serán siempre indicados de 00,01 a 24,00 siendo solo contados los minutos cumplidos.

ARTICULO Nº 92 

Todos los equipos recibirán un carnet de hoja de ruta que describirá con detalle el recorrido a seguir, el cual es obligatorio bajo la pena de exclusión.

ARTICULO Nº 93 Controles de paso

Los Comisarios con funciones en estos controles, deberán simplemente visar el carnet, sin mencionar la hora de paso, en el momento en que les sea presentado por el equipo.

ARTICULO Nº 94 Controles horarios

En estos controles, los Comisarios escribirán en el carnet de control la hora de presentación del equipo.

FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL

El control empieza su actuación cuando un vehículo sobrepasa el panel de aviso amarillo (principio de zona) estando en la zona de control horario.

Entre el panel de aviso y el puesto de control horario, queda prohibido al Equipo pararse o rodar a marcha excesivamente lenta.

Sólo se podrá anotar la hora real de paso en el carnet de control, si los dos miembros de equipo y el vehículo se encuentran en la zona de control y a inmediata proximidad de la mesa de control.

La hora de paso es exactamente aquélla en que un miembro del equipo presenta el carnet de control al Comisario en funciones, este anotará fielmente en el Carnet de control, bien manualmente o por medio de un aparato impresor la hora real de paso. La hora ideal de paso se obtiene sumando el tiempo otorgado para recorrer el sector de enlace con la hora de salida de este sector, siendo dichos tiempos expresados en hora y minutos.

El equipo no estará sometido a ninguna penalización por adelanto si la hora de llegada del vehículo en la zona de control corresponde al transcurso del minuto ideal de control o el que le preceda.

Los equipos no penalizarán por retraso si se presentan en el transcurso del minuto correspondiente al de su hora de paso ideal.

Ejemplo: Un equipo que debe pasar un control a las 18h.58’ no penalizará si su carnet es controlado entre las 18h.58’00” y las 18h.58’59”.

En cambio, cualquier diferencia sobre la hora ideal será penalizada de la siguiente forma:

a. Todo retraso sobre la hora ideal de llegada a un control horario será penalizado a razón de 60 segundos por minuto o fracción de minuto.

b. Todo adelanto sobre la hora ideal de llegada a un control horario será penalizado a razón de 120 segundos por minuto o fracción de minuto.

Los equipos podrán entrar con adelanto sin incurrir en penalización en los controles horarios de llegada final de etapa.

Por último, cualquier incumplimiento de un participante en contra de las normas antes indicadas (especialmente el hecho de penetrar en una zona de control con un adelantamiento superior a un minuto antes del transcurso de la hora ideal de paso) será objeto por parte del Comisario en funciones en el control, de un informe escrito que será transmitido al Director de Prueba.

SALIDA DE LOS CONTROLES

Cuando un sector no empiece con un tramo cronometrado, la hora de paso inscrita en el carnet de control constituye a la vez la hora de llegada de fin de sector de enlace y la hora de salida del siguiente sector.

En cambio cuando un control horario, está seguido de un control de salida de tramo cronometrado, se aplicará el siguiente procedimiento:

Los dos puestos estarán comprendidos en una sola zona control cuyos paneles serán dispuestos como sigue:

a. Panel de aviso amarillo (principio de zona)

b. A unos 2 mts. panel rojo con reloj (control horario).

c. A una distancia de 50 a 200 metros panel rojo con bandera (salida tramo cronometrado).

d. Por último, unos 50 mts. más lejos, panel beige con tres barras transversales (fin de zona).

En el control horario de llegada del sector de enlace el Comisario en funciones anotará en el carnet de control, por una parte la hora de paso del equipo, por otra parte la hora prevista de salida para el sector de enlace siguiente. Respetará una separación de 3 minutos con el fin de permitir al equipo que se prepare para tomar la salida.

En las zonas de control precedentes a la zona de un tramo cronometrado está permitido al equipo cambiar un neumático pinchado, con los medios de a bordo solamente. Será concedido al equipo, exclusivamente a este efecto, una neutralización de 5 minutos máximo, descontados a partir de su hora de registro en el control horario. Sobrepasar el plazo concedido será penalizado.

Después de haber pasado el control horario, el equipo proseguirá inmediatamente hasta el control de salida del tramo cronometrado. El Comisario en funciones anotará en la ficha del tramo, la cual coincidirá con la hora prevista de salida para el sector de enlace.

A continuación el Comisario dará la salida al equipo según el procedimiento reglamentario.

Si en caso de incidente, existiera una divergencia entre las anotaciones, la hora de salida del tramo cronometrado dará fe, excepción hecha de una decisión en contra del Colegio de Comisarios Deportivos.

ARTICULO Nº 95 Desclasificación

1.- Un retraso superior a 15 minutos sobre el horario impuesto entre dos controles o un retraso superior a 15 minutos al final de cualquiera de las secciones del Rally implicará la eliminación de la carrera.

2.- Un avance sobre el horario ideal no permitirá en ningún caso reducir el retraso que implicará la exclusión. Pero en ningún caso las penalizaciones por avance en control horario serán tomadas en consideración para calcular el retraso máximo que comporta la eliminación de carrera.

Ejemplos:

Sector de enlace A: salida 12h.00’  Tiempo ideal 1h.00’  hora de paso: 13h.10’. Penalización por retraso:10 minutos.

Retraso a registrar para la eliminación de carrera: 10 minutos.

Sector de enlace B: Tiempo ideal 1h.30’ hora de paso: 14h.20’. Penalización por adelanto: 20 minutos.

Retraso a registrar para la eliminación de carrera: 10 minutos (no aumenta la penalización).

Sector de enlace C: tiempo ideal 2h,00’, hora de paso 16h.30’. Penalización por retraso:10 minutos.

Retraso a registrar para la eliminación de carrera: 10 minutos adicionales.

TOTAL SECTORES DE ENLACE: A + B + C

Penalización total (por retraso y adelanto) 10 + (20 x 2 = 40) + 10 = 60 minutos. Retraso por tener en consideración para la eliminación de carrera: 10 + 10 = 20 minutos.

3. El plazo de eliminación de carrera puede ser modificado en cualquier momento, a propuesta del Director de carrera, por el Colegio de Comisarios Deportivos.

Los equipos serán informados a la mayor brevedad posible.

4. La eliminación de carrera por sobrepasar el retraso máximo autorizado sólo podrá ser aplicada al final de una sección o al final de una etapa.

ARTICULO Nº 96 Tramos cronometrados

1. Los tramos cronometrados son pruebas de velocidad sobre carreteras cerradas al tráfico.

2. En el curso de estas pruebas, es obligatorio para el equipo, el uso de casco homologado bajo pena de exclusión.  En todos los tramos cronometrados, los pilotos deberán obligatoriamente llevar, bajo pena de exclusión, vestimenta confeccionada con tejidos ignífugos, homologados tal como lo indican los reglamentos F.I.A.

3. Está prohibido a los equipos circular en sentido inverso del tramo, bajo pena de exclusión.

4. La salida de los tramos cronometrados será como sigue:

Una vez que el vehículo, con su equipo a bordo, se detenga frente al control de salida, el Comisario en funciones copiará en la ficha del tramo la hora prevista para la salida (hora y minuto). El Comisario devolverá estos documentos al equipo y le enunciará en voz alta los 30, 15, 10 segundos y los últimos segundos uno a uno...

Finalizados estos 5 segundos, será dada la señal de salida, el vehículo deberá partir sin dilación.

Permanecer en la línea de salida más de 20 segundos después de la señal de salida, será penalizado con 2 minutos.

5. La salida en un tramo cronometrado a la hora inscrita en el carnet de control solo podrá ser retrasada por el Comisario en funciones en caso de fuerza mayor.

6. Una falsa salida, efectuada antes que el Comisario de la señal de salida, será penalizada con 1 minuto. Esta penalización no excluye sanciones más graves que puedan ser aplicadas por los Comisarios Deportivos, sobre todo en caso de reincidencia.

7. La llegada de los tramos cronometrados será lanzada, estando prohibido detenerse entre el panel de aviso (amarillo) y el panel Stop, bajo pena de exclusión.  El cronometraje se efectuará en la misma línea de llegada.

A una distancia de 100 a 300 mts. después de la llegada, el equipo deberá detenerse en un control (stop) señalizado por un panel rojo “STOP” para hacer inscribir en su ficha de tramo su hora de llegada (hora, minuto, segundo). Si los cronometristas no pudieran comunicar inmediatamente la hora de llegada a los Comisarios, estos pondrán solamente un visado sobre la ficha del equipo.

8. Si por culpa del participante, la inscripción de tiempo no se efectuara, serán aplicadas las siguientes penalizaciones:

a. En la salida: exclusión.

b. En la llegada (control Stop): 5 minutos.

9. Los tiempos realizados por los participantes en cada tramo cronometrado en horas, minutos y segundos, serán sumados a las penalizaciones (ruta, técnica, etc.) expresadas en tiempos.

10. Dentro de un tramo cronometrado, está prohibido hacer asistencia, por personas ajenas a la tripulación, bajo pena de descalificación.

11. Los intervalos de salida de los tramos cronometrados deberán respetar las mismas disposiciones indicadas para la salida de la etapa considerada.

ARTICULO Nº 97 Interrupción de tramo cronometrado

Cuando el desarrollo de un tramo cronometrado sea definitivamente interrumpido antes del paso del último equipo, cualquiera que sea el motivo, se podrá, sin embargo, establecer una clasificación que se obtendrá otorgando a todos los equipos afectados por las circunstancias de la interrupción, el peor de los tiempos realizados antes de la interrupción de la carrera.

Esta clasificación podrá establecerse incluso cuando un sólo equipo hubiera podido efectuar el recorrido en condiciones normales de carrera. El aplicar o no esta disposición es incumbencia exclusiva del Colegio de Comisarios Deportivos, después de recibir comunicación de la Dirección de Carrera exponiendo los motivos de la interrupción.

En caso de que el Colegio considerara normal de toda evidencia el peor de los tiempos realizados podrá escoger en cuanto a tiempo el que le parezca más idóneo de los cuatro peores tiempos.  Por último, todo equipo responsable o todo equipo cómplice de haber interrumpido la carrera, en ningún caso, podrá beneficiarse de esta medida. Le será, pues, retenido el tiempo que realmente haya realizado aunque fuese éste peor que el tiempo ficticio retenido para los demás equipos.

Cualquier equipo que rehuse tomar la salida de un tramo cronometrado a la hora y en la posición asignadas, será sometido a una penalización de 5 minutos.

INSCRIPCIONES Y REVISION TECNICA

ARTICULO Nº 98 Inscripciones

Se deberán hacer figurar en el Reglamento Particular con su ubicación y horarios.

ARTICULO Nº 99 Revisión Técnica

Se deberán hacer figurar en el Reglamento Particular con su ubicación y horarios.

La salida será denegada a los equipos que no presenten las revisiones técnicas dentro de los plazos previstos en el presente reglamento, salvo en caso de fuerza mayor aceptada por los Comisarios Deportivos.

El equipo deberá presentar la ficha de homologación y las posible extensiones correspondientes a su vehículo. En caso de no presentación de estos documentos los Comisarios Deportivos no autorizan la salida.

Después de las revisiones técnicas y en el caso de no conformidad de un vehículo, le será concedido un plazo de tiempo por los Comisarios Deportivos para la puesta en conformidad de dicho vehículo.

Las verificaciones llevadas a cabo antes de la salida serán de tipo general (control de licencias, marca, modelo del vehículo, conformidad aparente del vehículo con el grupo en el que está inscrito, elementos de seguridad básicos, conformidad del vehículo con el Código de Nacional de Tránsito, etc.).

La salida será negada a todo vehículo no conforme.

Se procederá a:

La identificación del vehículo cuyos chasis y bloque, motor podrán ser objeto de marca específica, a discreción de los Organizadores.

Para que sea autorizada la salida, los vehículos deberán estar obligatoriamente provistos de un arco de seguridad conforme a las prescripciones de la FIA, de uno o dos extintores de incendio (contenido mínimo 4000 gr de carga vigente) y de los demás dispositivos de seguridad especificados por la FIA.

La salida será negada a los vehículos que no cumplan con las prescripciones de los reglamentos de seguridad de la FIA.

En cualquier momento de la prueba, verificaciones complementarias podrán ser efectuadas en lo referente tanto a los pilotos como al vehículo.

Corresponde al equipo, en caso de que fueran colocadas marcas de identificación (3), cuidar bajo su única responsabilidad de su protección hasta el final de la prueba. La ausencia de una marca de identificación implicará la exclusión.

Todo fraude constatado y sobre todo, el hecho de presentar como intactas marcas de identificación retocadas, implicará igualmente la exclusión del equipo, así como la de cualquier concursante o equipo que hubiera ayudado o facilitado la ejecución de la infracción, sin perjuicio de sanciones más graves que pudieran ser solicitadas.

ARTICULO Nº 100 Control final

1. A su llegada cada equipo conducirá su vehículo al parque cerrado. Se procederá a un control rápido para verificar: Si existe motivo para la aplicación de las penalizaciones previstas.

2. La ausencia de una de las marcas de identificación implicará la exclusión.

3. Sin ser de carácter obligatorio, una verificación completa y detallada incluyendo el desmontaje del vehículo, podrá ser llevada a cabo para los vehículos clasificados en los tres primeros lugares de la clasificación general, y para los primeros clasificados en cada grupo, así como eventualmente cualquier otro vehículo, al criterio de los Comisarios Deportivos, actuando de oficio o bien a consecuencia de una reclamación o a petición del Director de la Prueba.

Estas revisiones estarán especificadas en el Reglamento Particular.

RESUMEN DE PENALIZACIONES

SECCION “C”

NORMAS ESPECIALES

RALLY DE REGULARIDAD

Las normas especiales reglamentadas en la presente sección del Anexo D, son complementarias a las Normas Generales previstas en la sección A.

ARTICULO Nº 101 

Un Rally de regularidad podrá constar de una o más etapas.  Cada Rally de una sola etapa tendrá una duración mínima de siete (7) horas para participantes Expertos y cinco (5) horas para novatos y una duración máxima de dieciocho (18) horas y diez (10) horas respectivamente.

En un Rally de dos o más etapas, al menos una de ellas tendrá el tiempo de recorrido especificado anteriormente y la(s) otra(s) tendrá(n) un tiempo de recorrido de mínimo seis (6) horas para Expertos de cuatro (4) horas para novatos.

PARAGRAFO 1

Los sectores de neutralización no se consideran como tiempo de recorrido.

PARAGRAFO 2

Se deberán elaborar hojas de ruta diferentes para Expertos y Novatos.

ARTICULO Nº 102 

En un rally de regularidad podrán haber pruebas especiales de velocidad con vías cerradas al tránsito normal de vehículos.

ARTICULO Nº 103 

Las especificaciones para las pruebas especiales de velocidad se darán a conocer en el respectivo Reglamento Particular.

ARTICULO Nº 104

En cada etapa de un rally no se podrán hacer más de 50 Km de pruebas especiales de velocidad y cada una de ellas no podrá tener más de 20 Km

ARTICULO Nº 105

En los tramos de pruebas especiales de velocidad (primes), al comienzo y al final del tramo, habrá puestos de control conocidos para el cronometraje de la prueba.

ARTICULO Nº 106

Las pruebas especiales de velocidad pueden realizarse en tramos de carreteras destapadas, pavimentadas, circuitos de velocidad o autódromos.

ARTICULO Nº 107

Cuando las pruebas especiales de velocidad se realicen en circuitos de velocidad o autódromos, los participantes del rally deben regirse por los reglamentos de seguridad de dichos escenarios, con la tripulación completa en el vehículo.

ARTICULO Nº 108 

En la hoja de ruta aparecerá la prueba de velocidad como un tramo del Rally, identificado con las palabras “Prueba Especial” y su recorrido estará especificado en kilómetros y tiempo.

ARTICULO Nº 109 

Al finalizar la prueba habrá una neutralización de 10 minutos, para todos los participantes, indicada en la hoja de ruta. En esta neutralización cada participante deberá ajustar su tiempo de carrera para tomar la partida sumando el tiempo de la prueba especial estipulado en la hoja de ruta y los 10 de neutralización.

Se penalizará la prueba especial a razón de un punto malo por segundo invertido en el tramo de prueba especial.

Las pruebas especiales se sumarán aparte del Rally y estos tendrán trofeos independientes

ARTICULO Nº 110
En los tramos de pruebas especiales de velocidad son obligatorias las siguientes medidas de seguridad :

a. Puesto de Primeros Auxilios al final del tramo o ambulancia al comienzo del mismo.

b. Dotar de Bandera Amarilla a cada tripulación participante para que, en caso de accidente o avería la instale cincuenta (50) metros antes del sitio donde quedo el vehículo.

c. Equipo de comunicación entre el comienzo y el final de cada tramo.

d. Banderas :

· Amarilla agitada en el sitio o sitios donde a juicio del Comisario Deportivo de la FCAD y/o el Director del evento, sea necesario para advertir algún tipo de peligro en la carretera.

· Blanca. Indicativa de que hay un vehículo de servicio en la vía.

· Roja. Parada inmediata del vehículo señalizado.

ARTICULO Nº 111 

Para la clasificación de las pruebas especiales de velocidad se determinará de acuerdo con los siguientes grupos y clases de los vehículos participantes :

Grupo A.

Clase 1
De 0 a 1300 c.c.

Clase 2
De 1301 a 1600 c.c.

Clase 3
De 1601 c.c. en adelante

Grupo B ( Camperos, Camionetas y vehículos 4x4 )

Clase 4 
De 0 a 2500 c.c.

Clase 5
De 2501 c.c. en adelante.

Vehículos equipados con turbocargador o similares : Se multiplicará la cilindrada por 1.4, con el fin de clasificarlos en el grupo y clase correspondiente.

ARTICULO Nº 112 

Cada una de las clases se completará con un mínimo de cuatro (4) vehículos. En caso de no completarse este mínimo en una clase, el o los vehículos de la misma subirán a la clase inmediatamente superior del mismo grupo.

VEHICULOS Y MEDIDAS DE SEGURIDAD

ARTICULO Nº 113

Adicionalmente a las normas generales previstas en el presente reglamento Sección A, regirán las siguientes:

a. Casco de seguridad, para piloto y navegante de especificaciones SNELL o DOT . Su uso es obligatorio en aquellos tramos del recorrido que estén indicados en la hoja de ruta, en los tramos de pruebas de velocidad y a la salida del Rally y de cada etapa. Se recomienda el uso durante todo el desarrollo de la prueba, para todas las categorías. 

b. Seguro en la tapa delantera del motor o baúl de tipo pasador o correas. Obligatorio para todas las categorías. 

c. Guardapolvos de 1.3 veces el ancho de la llanta, a diez cm. del piso, de material de espesor mínimo de 4 mm., colocados en la parte posterior de las cuatro llantas, suficientemente rígidos. 

d. Corta circuito general. Obligatorio para todas las categorías.

e. En cada una de las puertas delanteras del vehículo debe ir los nombres de la tripulación, indicando el tipo de sangre y factor R. H. de cada uno.

f. Barra antivuelco (Roll Bar) para todas las categorías.

SECCION “D”

RALLY DE FOMENTO - REGULARIDAD

La Federación Colombiana de Automovilismo Deportivo consigna en el presente anexo las normas complementarias al Reglamento Deportivo Nacional que rigen la organización y realización de los Rally de fomento.

GENERALIDADES

ARTICULO Nº 114 

Los Rally de fomento son pruebas de regularidad exclusivamente.

Los promedios y tiempos para los diferentes tramos del recorrido de un Rally serán preestablecidos con un margen apropiado para cumplirlos sin exceder la velocidad máxima fijada por la autoridades de Tránsito.

ARTICULO Nº 115

Las pruebas se realizarán sobre vías públicas abiertas al tránsito normal de vehículos. El hecho de ser participante no implica preferencia alguna en el uso de las mismas, ni excepciones en el cumplimiento de los reglamentos de tránsito.

PARTICIPANTES

ARTICULO Nº 116 

Los Rally de fomento son accesibles a todos los automovilistas poseedores de pase vigente que formalicen su inscripción en cada uno de los eventos en que deseen participar.

ARTICULO Nº 117 

Las inscripciones se formalizarán en los formularios oficiales del respectivo Rally, de acuerdo con las normas establecidas en el R.D.N.

ARTICULO Nº 118 

Los Rallys de fomento están abiertos a cualquier vehículo automotor de cuatro (4) ruedas menos vehículos oficiales o de servicio público.

ARTICULO Nº 119 

Cada vehículo participante será tripulado por un piloto y un navegante, a los cuales podrá adicionarse el número de acompañantes que permita la capacidad normal del vehículo. Un acompañante menor de 16 años de edad debe adjuntar permiso de sus padres y no podrá conducir el vehículo, deberá cumplir con todas las normas de seguridad siempre y cuando el reglamento particular del evento.

PARAGRAFO

Se permitirá la participación de menores de 16 años, únicamente como navegantes o acompañantes, con la expresa prohibición de conducir.

ARTICULO Nº 120

A juicio de los organizadores de un Rally, los participantes podrán disputar la prueba sin distinción por categorías, o divididos en tres (2) categorías así:

a. Novatos

b. Expertos

PARAGRAFO 

La inclusión de los participantes en una u otra de las categorías será determinada por el Comisario Deportivo según lo estipulado en el R.D.N.. 

ORGANIZACION Y REALIZACION

ARTICULO Nº 121

Los Rally de fomento serán organizados por clubes afiliados a la F.C.A.D. o, excepcionalmente, con la autorización de la misma, por otra agrupación deportiva calificada.

ARTICULO Nº 122 

Los detalles y características generales de cada Rally serán especificados en el Reglamento Particular del mismo, el cual será entregado a los participantes antes de que estos formalicen su inscripción en la prueba o a más tardar, en el momento de formalizarla.

ARTICULO Nº 123

Un Rally de fomento podrá constar de una (1) o más etapas.  Los tiempos máximos de recorrido, acorde con el número de etapas, serán los siguientes:

Una (1) única etapa - cuatro (8) horas.

Dos (2) etapas realizadas en un mismo día:

El tiempo total, sumando los tiempos de las dos(2) etapas, no podrá exceder de cinco (10) horas. Entre una y otra etapa deberá haber un período de descanso no inferior a dos (2) horas, contadas entre la hora ideal de llegada del primer participante de la primera etapa y la hora de salida del primer participante de la segunda etapa. 

Dos (2) o más etapas realizadas cada una en día distinto a la otra - Cada etapa, hasta cuatro (8) horas.

ARTICULO Nº 124 

El itinerario de un Rally y las instrucciones del recorrido serán especificados en la hoja de ruta.

PARAGRAFO 1 

La hoja de ruta indicará los promedios de velocidad o tiempos para diferentes tramos y el kilometraje de cada uno, con base en los cuales se determina la hora ideal de paso por cada puesto de control y de llegada a la meta.

PARAGRAFO 2 

La hoja de ruta se entregará a cada participante no menos de cinco (5) minutos, ni más de diez (10) antes de su hora de salida, según determine la dirección del Rally.

ARTICULO Nº 125

Un Rally de fomento podrá comprender una ruta especial para los participantes expertos, diferente a la ruta para la otra categoría con características y promedios más exigentes.

ARTICULO Nº 126

La totalidad de la ruta de un Rally de fomento será por vías transitables para vehículos corrientes y excluirá aquellas que, por mal estado, pudieran ocasionar algún peligro para los participantes y sus vehículos. Acorde con las categorías de los participantes previstas en el artículo 109, los tramos de carretera destapada pero en buen estado, no serán superiores a los siguientes porcentajes de la distancia total de la ruta de un Rally:


Novatos:

 Setenta por ciento (70%)

           Expertos:
           Setenta por ciento (70%)

ARTICULO Nº 127

La hoja de ruta indicará el tramo o tramos iniciales de corrección de odómetro, en los cuales los participantes podrán verificar una posible diferencia entre las distancias detalladas en aquella y las que señale el odómetro o cuenta - kilómetros de cada vehículo y efectuar los ajustes correspondientes.

ARTICULO Nº 128

Se permite cualquier aparato o implemento para medición o cálculo de distancia, velocidad, promedio y tiempo. Está terminantemente prohibido el uso de radioteléfonos y teléfonos celulares.

ARTICULO Nº 129

Sobre la ruta de un Rally podrá haber dos (2) clases de puestos de control, además de la meta:

a. Conocidos: indicados en la hoja de ruta y señalizados con bandera azul.

b. Sorpresa: no indicados en la hoja de ruta y señalizados con bandera amarilla.

PARAGRAFO

Los puestos de control y de meta serán abiertos quince (15) minutos antes de la hora ideal de paso del primer vehículo participante y cerrados treinta (30) minutos después de la hora ideal del último participante.

CONTROL Y CRONOMETRAJE

ARTICULO Nº 130

Para permitir la identificación y registro de los vehículos, al aproximarse a los puestos de control y de meta los participantes deberán pasar frente a ellos por la vía de la derecha, lentamente y sin adelantarse a otros vehículos.

ARTICULO Nº 131 

En el caso que, a consecuencia de que un competidor no cumpla una u otra de las normas contempladas en el artículo anterior o porque hubiere perdido el número de identificación del vehículo, un comisario no puede identificarlo debidamente y registrar su paso por el puesto de control, se considerará oficialmente como si no hubiere pasado por el puesto y se aplicará la sanción prevista.

ARTICULO Nº 132 

Todos los vehículos deberán pasar frente a los puestos de control y cruzar la meta en la dirección que corresponda de acuerdo con las instrucciones de la hoja de ruta. Si un participante pasare en dirección contraria, será penalizado acorde con el artículo 53 inciso b) (1000 puntos). En caso que pasare después en la dirección correcta, este último paso no tendrá validez para ningún efecto.

ARTICULO Nº 133

Los tiempos máximos de diferencia sobre la hora ideal en la cual los participantes deben pasar por cada puesto de control y cruzar a meta, son los siguientes:


Adelanto
Quince (15) minutos.


Atraso

Treinta (30) minutos.

Si un participante registrare un adelanto superior a los máximos indicados, se aplicará la penalización contemplada en el artículo 53 inciso b) (1000 puntos).

ARTICULO Nº 134 

En caso que a la hora oficial de apertura de un puesto de meta, un vehículo estuviere detenido a cien (100) metros o menos del mismo, o se constatare que un vehículo hubiere cruzado la meta con anterioridad, para todos los efectos se considerará como si hubiere llegado con mas de quince (15) minutos de adelanto, con la penalización correspondiente (F.T. 2000 puntos)

ARTICULO Nº 135 

Ningún competidor deberá detener la marcha del vehículo dentro de los cien (100) metros inmediatamente anteriores a un puesto de control sorpresa o de meta, excepto en caso de falla mecánica o llanta pinchada. En el primer caso, solo los tripulantes del vehículo deberán empujarlo hasta un mínimo de diez (10) metros después del puesto de control o meta, para el registro de su hora de paso y comprobación de la avería a satisfacción del Comisario.

PARAGRAFO 1 

Ningún competidor podrá girar en “U” o hacer trompo, ni tomar vía alterna con su vehículo dentro de los cien (100) metros inmediatamente anteriores a un puesto de control o meta.

PARAGRAFO 2

Esta prohibido detener un vehículo participante sobre una línea de cronometraje o después de cruzarla, a menos de diez (10) metros de la misma.

PARAGRAFO 3

La infracción de cualquiera de las normas contempladas en el presente artículo será penalizada de acuerdo a los dispuesto en el artículo 53 inciso c)(500 puntos).

ARTICULO Nº 136

Los números de identificación de los vehículos participantes en un Rally serán asignados por sorteo, como sigue:

a. En la reunión de participantes llevada a cabo con anterioridad a la realización del Rally.

b. En sitio próximo al de partida del Rally, en horas previas a la iniciación de la prueba.

PARAGRAFO 1

La reunión de participantes se llevará a cabo cuando, a juicio de la Dirección del respectivo Rally, las características de la prueba requieran exponer detalles e instrucciones especiales.

PARAGRAFO 2

El Reglamento Particular del respectivo Rally indicará la fecha, lugar y hora de la reunión de participantes o en su defecto, el sitio próximo al de partida y el horario en el cual se asignarán los números de identificación.

ARTICULO Nº 137

Los números de identificación consistirán de juegos de dos (2) o tres (3) ejemplares idénticos, que deberán ser fijados firmemente en los vehículos, en forma visible, así: 

Un número al lado derecho, otro en la parte posterior y el tercero, si lo hubiere, al lado izquierdo.

ARTICULO Nº 138

El Reglamento Particular de cada Rally especificará el sitio, fecha y hora de salida del primer participante. Todos los vehículos deberán estar alineados en el sitio de partida, por orden numérico ascendente, no menos de quince (15) minutos antes de su respectiva hora de salida.

ARTICULO Nº 139

El participante que no estuviere en la línea de partida a la hora, minuto y segundo en el que le corresponda tomar la salida, solo podrá hacerlo en el último lugar, después de haber salido los demás competidores de su categoría y será penalizado de acuerdo con lo dispuesto en el artículo 53, inciso c)(500 puntos). Sus horas ideales de paso por los puestos de control y llegada a la meta serán aquellas que correspondan de conformidad con la hora en tomó la salida.

PENALIZACIONES

ARTICULO Nº 140

En los Rally de Fomento, los puntos de penalización que determinarán la clasificación de los participantes, serán los siguientes:

a. Un (1) punto por cada segundo de adelanto o atraso sobre la hora ideal de paso por los puestos de control y llegada a la meta.

b. Dos mil (2000) puntos.

Por pasar por un puesto de control o llegar a la meta con más de treinta (30) minutos de atraso o más de quince (15) minutos de adelanto sobre la hora ideal.

c. Un mil (1000) puntos.

Por pasar en dirección contraria a la que corresponda.

Por Girar en U, o hacer trompo, o parar, o echar reverso, o tomar vía alterna dentro de los cien (100) metros anteriores a un puesto de control o meta.

d. Quinientos (500) puntos.

Por infringir cualquiera de las normas contempladas en el artículo 27 del presente anexo

Por no pasar por un puesto de paso.

Por no estar en el sitio de salida treinta (30) minutos antes de su hora ideal de partida o no presentarse en este sitio a la hora, minuto y segundo en que le corresponda tomar la salida, según los articulos 30 y 31.
CLASIFICACION

ARTICULO Nº 141 

En un Rally de Fomento clasificarán todos los participantes que hubieran tomado oficialmente la partida y cumplan con el 75% de los puestos de control efectivamente contabilizados y realizados.

ARTICULO Nº 142

La clasificación se determinará de acuerdo con los puntos de penalización acumulados por cada participante a su paso por los puestos de control y llegada a la meta, más los puntos de penalización por infracción de las normas reglamentarias.

PARAGRAFO

Cuando un Rally se disputare por categorías, acorde con lo previsto en artículo 109, la clasificación se determinará por categoría, Si se disputare sin distinción de categorías, la clasificación será única para todos los participantes.

ARTICULO Nº 143

En uno u otro de los casos contemplados en el Parágrafo del articulo anterior, será ganador en cada categoría o ganador único del Rally, el participante que complete la prueba con el menor puntaje acumulado. Los puestos secundarios se definirán por orden ascendente de puntaje acumulado.

ARTICULO Nº 144

En caso de empate, será ganador el participante que hubiere pasado por más puestos de control y llegado a la meta más próximo a su hora ideal.

ARTICULO Nº 145

La clasificación oficial de cada Rally será publicada en el lugar, fecha y hora indicados en el respectivo Reglamento Particular.

DISPOSICIONES VARIAS

ARTICULO Nº 146

Toda reclamación que se originare en un Rally deberá, presentarse por escrito al Director del evento dentro de los siguientes plazos:

a. Reclamaciones distintas a aquellas relacionadas con la clasificación, hasta treinta (30) minutos después de la llegada del reclamante a la meta.

b. Reclamaciones por clasificación, según el plazo establecido en el Reglamento Particular de la prueba, con las siguientes limitaciones:

· Cuando la clasificación se publica en el mismo día de finalizar el Rally, hasta treinta (30) minutos después de tal publicación.

ARTICULO Nº 147

Todos los participantes y las personas que con ellos intervengan en un Rally de fomento, lo hacen bajo su responsabilidad y por su propia cuenta y riesgo.

Los organizadores, oficiales, entidades y empresas en una u otra forma vinculadas a un Rally, están exentas de toda responsabilidad por concepto de daños o perjuicios causados por los participantes, gastos o infracciones de los reglamentos de tránsito en que ellos incurran.

ARTICULO Nº 148

Esta prohibido a todas las personas que intervengan en una u otra forma en un Rally portar o hacer uso de cualquier clase de armas, bebidas alcohólicas o cualquier clase de drogas heroicas o alucinógenos y tranquilizantes o estimulantes.

ARTICULO Nº 149 

Cualquier caso relacionado con un Rally de fomento no previsto en el presente anexo del R.D.N., será resuelto por el Director y el Comisario Deportivo del evento.

ANEXO “D- I”

CAMPEONATOS DE RALLYES

La Federación Colombiana de Automovilismo Deportivo organizará anualmente el Campeonato Nacional de Rally, así también como los campeonatos o copas regionales de Rally de fomento, a disputarse conforme a las disposiciones del Reglamento Deportivo Nacional, el Anexo D, secciones A y B del mismo. Al efecto, consigna en el presente anexo “D-I” las disposiciones que regulan los campeonatos así efectuados, tanto nacionales como regionales.

EQUIPOS

ARTICULO Nº 150

Los campeonatos de Rallys se realizarán por equipos de tripulantes de los vehículos participantes, en dos categorías: Expertos y Novatos, acorde con lo estipulado en el Artículo 17, Anexo D. Cada equipo estará conformado por un piloto principal, un navegante principal, un piloto suplente y un navegante suplente. En caso de sustitución de alguno de estos últimos se deberá notificar a la F.C.A.D. para su correspondiente aprobación.

ARTICULO Nº 151

Los integrantes de los equipos participantes, principales y suplentes, competirán individualmente por los títulos de “Mejor Piloto” y “Mejor Navegante” del campeonato en cada categoría.

ARTICULO Nº 152

El equipo campeón en cada categoría será determinado de conformidad con las disposiciones del presente anexo.

PARTICIPACION E INSCRIPCIONES

ARTICULO Nº 153

Para participar en cualquier campeonato de Rally, cada equipo y cada uno de sus integrantes deberán inscribirse en el mismo acorde con el capítulo Inscripción de participantes del R.D.N.. Para participar y puntear en el campeonato deberá inscribirse máximo en la segunda fecha establecida. 

ARTICULO Nº 154

Durante el desarrollo de un Rally válido para el campeonato, un vehículo podrá ser tripulado únicamente por el piloto y el navegante del respectivo equipo registrados para participar en ese Rally y por ninguna causa o motivo, podrá ser por otro piloto o navegante.

ARTICULO Nº 155

En caso que, por causa justificada, el piloto o el navegante principal de un equipo se viere impedido para participar en un Rally válido, será sustituido por su respectivo suplente, de lo cual deberá ser notificada la F.C.A.D., para el correspondiente visto bueno, no menos de tres (3) días hábiles antes de la fecha de la partida de la prueba.

ARTICULO Nº 156

Si por motivos de fuerza mayor, el piloto o el navegante principal de un equipo se retirare del mismo y del campeonato, será sustituido por su respectivo suplente, quien continuará participando en el campeonato como piloto o navegante principal, previa autorización de la F.C.A.D. y el registro del cambio.

PUNTAJE

ARTICULO Nº 157

En cada Rally, el puntaje básico total adjudicado para el campeonato en cada una de las categorías y los puntajes parciales de cada etapa, según el número de estas y los puestos de clasificación de cada una, serán los siguientes:

PUESTO
PUNTAJE BASICO 

PUNTAJES PARCIALES  



TOTAL


2


3







ETAPAS

ETAPAS

 
1º
20



10


6.66


2º
18



9.0


6.00


3º
16



8.0


5.33


4º
14



7.0


4.66


5º
12



6.0


4.00


6º
10



5.0


3.33


7º
9



4.5


3.00


8º
8



4.0


2.66


9º
7



3.5


2.33


10º
6
 


3.0


2.00


11º
5



2.5


1.66


12º
4



2.0


1.33


13º
3



1.5


1.00


14º
 2
 


1.0


0.66

Posteriores
 1



0.5


0.33

ARTICULO Nº 158

Para efecto de lo dispuesto en el artículo 2, el mismo puntaje adjudicado en un Rally al equipo de un vehículo, será adjudicado individualmente al piloto y al navegante del mismo vehículo participante en el Rally.

ARTICULO Nº 159

En un Rally válido para un campeonato podrán participar tripulaciones no inscritas al mismo, los cuales se considerarán no calificados, para el campeonato, pero si para el respectivo Rally.

ARTICULO Nº 160

Para la clasificación final de un equipo en el Campeonato Nacional, son requisitos indispensables los siguientes:

a. Que el equipo y sus integrantes se hubieran inscrito para el Campeonato, según lo previsto en el artículo 69.

b. Que hubiere participado en un mínimo de Rally válidos, realizados acorde con la siguiente tabla:


RALLY REALIZADOS

3       4       5     6      7       8       9      10


PARTICIPACION MINIMA
3       3       4      4     5       6       7       7

c. Que hubiere participado en la última válida del campeonato.

d. La tripulación que haya participado en más válidas del mínimo establecido descartará los de menor puntaje. No son descartables las válidas donde haya sido desclasificado.

PARAGRAFO

El puntaje definitivo en un campeonato será adjudicado únicamente a los equipos que hubieren cumplido los requisitos dispuestos en el presente artículo.

ARTICULO Nº 151

Será declarado Mejor Piloto y Mejor Navegante en cada categoría, aquel que hubiere acumulado el mayor puntaje por puestos de clasificación en los Rally válidos realizados. En igual forma se definirán, en orden descendente de puntos acumulados, los puestos secundarios.

ARTICULO Nº 152

En caso de empate, será declarado vencedor aquel que hubiere ocupado el mayor número de veces el primer puesto en los Rally válidos. Si el empate persiste, el vencedor será el que hubiere ocupado el mayor número de veces los mejores puestos secundarios en los Rally válidos. Cuando aún así el empate persiste, la F.C.A.D. declarará el correspondiente puesto de clasificación empatado.

DISPOSICIONES VARIAS

ARTICULO Nº 153

Si uno o más Rally del calendario de un Campeonato no pudieren llevarse a cabo por causa de fuerza mayor, el campeonato quedará oficialmente realizado a condición que se hubiere disputado el 75% de los Rally programados; a menos que el Reglamento Particular General del Campeonato disponga como requisito la realización de la totalidad de los Rally programados.

ARTICULO Nº 154

Cualquier caso relacionado con un Campeonato de Rally no contemplado en el presente Anexo, así como cualquier divergencia resultante de la interpretación de las disposiciones reglamentarias, estos serán resueltos por la F.C.A.D. Las decisiones así adoptadas serán inapelables.

